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Opis techniczny

Budowa ulic Reymonta, Asnyka i Frankowskiego w Sandomierzu
1. Podstawa opracowania
Projekt budowlano – wykonawczy budowy ulic Reymonta, Asnyka i Frankowskiego w Sandomierzu, opracowano w oparciu o umowę, zawartą pomiędzy Gminą Sandomierz o statusie miejskim a Biurem Projektów „Butech” Sp z o.o.
2. Projekt opracowano w oparciu o:

· Podkłady sytuacyjno - wysokościowe w skali 1: 250 wraz z niwelacją wysokościową terenu 

· Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla „Mickiewicza”

· Warunki techniczne wydane przez UM w Sandomierzu z dnia 23.09.2009

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. / Dziennik Ustaw nr 43  z dnia 14 maja 1999r /.

· "Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych „ wydany przez Instytut Badawczy Dróg i Mostów, wprowadzony do stosowania zarządzeniem nr 6 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 24.04.1997 r. Warszawa 1997r.

· Dokumentacja geotechniczna. 

3. Stan istniejący

Teren na którym zlokalizowane są ulice Reymonta, Asnyka i Frankowskiego położone są w północno – zachodniej części miasta Sandomierz. Teren stanowi płaszczyznę opadającą w kierunku północno – wschodnim. Powierzchniową warstwę terenu grubości 0,2m stanowią nasypy niekontrolowane i gleba, poniżej do głębokości 3,0m występują lessy. Wody gruntowej nie stwierdzono w żadnym otworze badawczym. 

W pasie drogowym zlokalizowana jest następująca infrastruktura techniczna:

· Gazociąg

· Wodociąg

· Kanalizacja sanitarna

· Kable energetyczne NN

· Kable teletechniczne

4. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest określenie zakresu robót związanych z budową ulic Reymonta, Asnyka i Frankowskiego w Sandomierzu.

5. Parametry techniczne projektowanej drogi

W oparciu o miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego osiedla „Mickiewicza”, zgodnie z ”Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie warunków technicznych, jakim odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43 z dnia  14 maja 1999r.” projektuje się ulice oznaczone w planie miejscowym symbolami 01KD, 02KD, o następujących parametrach:

· szerokość jezdni 6,0m

· obustronne chodniki szerokości 2,0m

· szerokość w liniach rozgraniczających 12m

symbolami 02KL, 03KL, o następujących parametrach

· szerokość jezdni 6,0m

· obustronne chodniki szerokości 2,0m

· szerokość w liniach rozgraniczających 16m

symbolem 07KD, o następujących parametrach

· szerokość jezdni 5,0m

· obustronne chodniki szerokości 2,0m

· szerokość w liniach rozgraniczających 10m

symbolem 09KD, o następujących parametrach

· szerokość jezdni 4,5m

· szerokość w liniach rozgraniczających 7m

6. Rozwiązanie sytuacyjne
Projektowane ulice poprowadzone są zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego w wyznaczonych liniach rozgraniczających o parametrach przedstawionych w pkt. 5. Skrzyżowania ulic wyokrąglone są łukami poziomymi o promieniach R=6,0 i R=8,0m.

Do istniejących i projektowanych bram wjazdowych na posesje projektuje się zjazdy indywidualne szerokości 4,0m. 

Przebieg sytuacyjny wraz z wymiarami przekroju poprzecznego przedstawiono na rys. nr 2
7. Rozwiązanie wysokościowe
Profile podłużne ulic założono w oparciu o przekroje poprzeczne istniejącego pasa drogowego. Założone spadki oraz promienie łuków spełniają warunki normatywne. Projektowane niwelety ulic poprowadzono po terenie istniejącym. Włączenie i zakończenie niwelet dostosowano do istniejących spadków ulic: Ożarowskiej i Westerplatte.
Profil podłużny projektowanej przebudowy drogi przedstawiono na rys. nr 3.1, 3.2.

8. Konstrukcja nawierzchni ulic, chodników i wjazdów na posesje
W oparciu o Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie / Dziennik Ustaw nr 43  z dnia 14 maja 1999r /  dla grupy nośności podłoża G2, kategorii obciążenia ruchem KR2, hz=0,45 m, przyjęto następującą konstrukcję nowej jezdni:

· Nawierzchnia z kostki betonowej grubości 8cm 

· Podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

· warstwa stabilizacji piasku cementem Rm=2,5MPa grubości 15cm
Łączna grubość konstrukcji nawierzchni wynosi 46 cm > hz=45 cm

Projektowaną nawierzchnię jezdni ograniczono krawężnikiem betonowym 15x30x100cm na podsypce cementowo – piaskowej grubości 5cm i ławie betonowej z oporem z betonu B-15.

Bezpośrednio za krawężnikiem zlokalizowane są obustronne chodniki przyjezdniowe o konstrukcji
· Nawierzchnia z kostki betonowej grubości 8cm 

· Podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 10 cm

Projektowane chodniki ograniczono od strony terenów zielonych obrzeżem betonowych 6x20cm.

Projektowane światło krawężnika wynosi h=12cm, tylko na wjazdach i przejściach dla pieszych światło krawężnika wynosi h=2cm.

Konstrukcja nawierzchni wjazdów na posesje przedstawia się następująco:

· Nawierzchnia z kostki betonowej grubości 8cm 

· Podsypka cementowo – piaskowa grubości 3cm

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grubości 20 cm

· warstwa stabilizacji piasku cementem Rm=1,5MPa grubości 15cm
Na istniejące działki projektuje się zjazdy indywidualne o szerokości jezdni 4,0m ze skosami najazdowymi 1:1. Całkowita szerokość zjazdu wynosi 4,0m i nie przekracza szerokości projektowanej drogi. 

Istnieje możliwość zmiany lokalizacji wjazdów na posesje po uprzednim uzgodnieniu z zarządcą drogi.

Szczegółową kolorystykę nawierzchni i wykończenia elementów uzbrojenia podziemnego przedstawia rys. nr 5 „szczegóły konstrukcyjne”

9. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych ulic projektuje się powierzchniowo poprzez nadanie spadków podłużnych i poprzecznych odprowadzających wodę opadową do kratek ściekowych projektowanej kanalizacji deszczowej.

10. Roboty ziemne

Roboty ziemne określono w oparciu o przekroje poprzeczne terenu istniejącego pomniejszonego o grubość 0,2m stanowiącą glebę i nasyp niekontrolowany.

Roboty ziemne przedstawiają się w sposób następujący:

Wykopy 1435,07m3 1491,65
Nasypy 646,12m3 629,36
Nadmiar urobku pochodzącego z wykopu w ilości 862,29m3 należy odwieźć na odległość 5km.

11. Uwagi końcowe

1. Roboty ziemne w bezpośredniej bliskości istniejącego uzbrojenia wykonać ręcznie, z zachowaniem szczególnej ostrożności i pod nadzorem pracownika użytkownika sieci. W szczególności zalecenie to dotyczy kabli teletechnicznych posadowionych stosunkowo płytko.

2. Na istniejącym uzbrojeniu podziemnym (kabel teletechniczny) należy założyć rury osłonowe.

3. Całość robót należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami branżowymi i BHP.
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